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1 progetti redattisi dall'ingegnere governativo Giambastiani, dopo il 
voto unanime del Consiglio Supsriore dei Lavori Pubblici, che su re- 
lazione dell'ingegnere ispettore Borgnini dichiarava doversi sotto ogni 
rapporto preferire il tracciato del Cervino alla variante di valle Bo- 
gliona, — dopochè in questo stato di cose si aveva ragione -di atten_ 
dere, che i voti ardenti della città di Acqui e delle numerose popola- 
zioni di val Medrio e Cervino sarebbero stati certamente soddisfatti, 
una nube verrebbe ora a stendersi su quoste legittime e giustificate 
speranze. Il patto alla lettera /) dell'art. 5° della convenzione stipulata dal- 
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il tracciato Cervino. Questo progetto fu rassegnato a S. E. il Ministro si 
dei Lavori Pubblici accompagnato dai seguenti documenti: i 
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II. Profilo longitudinale coll’indicazione degli allineamenti e curve 
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contengono pressochè tutti i dati e dettagli degli originali essendosi nei 
disegni uniti soltanto ommesse quelle particolarità, che non potevano 
in alcun modo presentare interesse. 


Le risultanze degli anzidetti studi già avevano condotto il Consiglio 
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